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Das Porsche
Museum

Die Geschichte von Porsche ist
nahezu so alt wie das Automo-
bil selbst. Sie begann um die
Jahrhundertwende mit einer
aufsehenerregenden Automo-
bil-Konstruktion. Seit dieser
Zeit ist der Name Porsche

untrennbar mit dem Automaobil |
verbunden, denn von Anfang
an hat sich Porsche stets

darum bemiiht, die Menschen
mobil zu machen. Mit Pionier-
geist, Erfindungsreichtum, mit
viel FleiB und grindlicher
Arbeit. Heute ist Porsche eine
Firma mit einer an fortschritt-
licher Technologie und persoén-
lichemn Engagement reichen
Geschichte. In dem seit 1976
der Offentlichkeit zuganglichen
Porsche Museum erhalt diese
Geschichte wieder ihre Gegen-
wart, denn Vergangenes ver-
liert sich an dieser Stelle nicht,
sondern Geschichte und Ge-
schichten rund um die automo-
bile Marke Porsche sind dort

zum Greifen nahe. Etwa 50

- Serienwagen, Prototypen und
 Rennwagen sind im Porsche

- Museum standig zu sehen und
~ geben einen Uberblick iiber

- die Automobil-Entwicklung im

Hause Porsche, lassen Renn-
atmosphdare aufkeimen und
verdeutlichen, daB kaum eine
technische Entwicklung Men-
schen und Umwelt so be-
stimmt hat wie das Auto. Dar-
Uber hinaus will die Porsche
Museumsausstellung insbeson-
dere bei der Jugend Interesse
wecken fiir die Entwicklung
und Bedeutung von Verkehr
und Technik. Weitere Stiicke
aus dem noch weit groBeren
Museums-Bestand befinden
sich als wechselnde Leihgaben
in anderen Auto-Museen des
In- und Auslandes. Einen Uber-
blick liber die Exponate und
ihre Geschichte bietet der far-
bige Museums-Katalog.

Offnungszeiten:

An Werktagen (Montag bis
Freitag) von 9.00 bis 12.00 Uhr
und von 13.00 bis 16.00 Uhr.
Der Eintritt ist kostenlos.

Fiir Gruppen telefonische
Anmeldung erbeten unter
(07 11) 827-5384.

Porsche Museum
PorschestralBe 42

7000 Stuttgart-Zuffenhausen
Telefon (07 11) 827-56 85
Telefax (07 11) 827-5111




Die Fahrzeuge
des Porsche
Museums

Auch eine so junge Automobil-
marke wie Porsche hat ihre
Museums-Stiicke. Einige der
Exponate im Zuffenhausener
Porsche Museum stammen aus
der Zeit vor dem Porsche Nr.1
von 1948: Die Austro-Daimler,
Wanderer oder Volkswagen
dokumentieren die Porsche
JVorgeschichte® der ersten
Halfte des 20. Jahrhunderts.

Weitaus die meisten Museums-
fahrzeuge sind echte Porsche.
Der in Gmiind entstandene
Roadster 356 Nr.1 besticht
auch heute noch durch seine
elegante und funktionelle
Form. Funktionalitat war auch
bei allen auf ihn folgenden
Porsche Wagen ein wichtigerer
Gesichtspunkt als die jeweilige,
inzwischen langst veraltete
Karosseriemode. Der Wechsel
des Zeitgeschmacks kommt
am deutlichsten in der Bema-
lung der Rennwagen zum Aus-
druck, deren einheitliches Sil-
bergrau in den 60er Jahren
durch eine Vielfalt von Farben
und Motiven ersetzt wurde.

1948 Porsche Nr.1, Typ 356
Roadster

1954 Porsche 550 Spyder

1960 Porsche Typ 718/2
Formel 2-Rennwagen

1962 Porsche 356B
Carrera 2 Cabrio

1950 Porsche 356 Coupé
JFerdinand”

1956 Porsche 356 A 1600
Speedster

1962 Parsche Typ 804
Formel1-Rennwagen

1963 Porsche 356B
1600 S Coupé

1959760 Porsche Typ 718
RS 60 Spyder

1962 Porsche 356 B Carrera
GTL Abarth

1964 Porsche 911 (2.0) Coupé




1968 Porsche 908 Kurzheck-
GTS Coupe Coupé : Coupé

1964 Porsche 904 Carrera 1966 Porsche 906 Carrera-6

1969 Porsche 908 Langheck- 1970 Porsche 908/03 Spyder 1970 Porsche 917 Kurzheck- 1971 Porsche 917 Langheck-
Coupé Coupé Coupé

1973 Porsche 911 Carrera
RS 2.7

1974 Porsche 911 Carrera 1978 Porsche 935/78 Coupé
RSR Turbo/21 .Moby Dick"

1978 Porsche 911 SC Coupé 1981 Porsche 936/81 Spyder 1982 Porsche 956 Coupé 1986 Porsche 959 Coupé
,Safari“




Historie

1897

Mit der Konstruktion eines
Elektro-Radnabenmators legt
Ferdinand Porsche den Grund-

stein fur zahlreiche Erfindungen.

1906 .Lohner-Porsche Elektrowagen

1907

Auf dem Gebiet der Flugmoto-
ren leistet Ferdinand Porsche
Pionierarbeit. Bei Austro-Daim-
ler konstruiert er Motoren fir
Luftschiffe und ,Aeroplane”.
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1923

Als Technischer Direktor bei
Daimler in Stuttgart entwickel-
te Ferdinand Porsche unter
anderem die legenddren Kom-

pressor-Sportwagen Mercedes-

Benz SS und SSK.

1931

Erster Auftrag des neu gegriin-
deten Konstruktionsbiros der
Dr.Ing. h.c.F. Porsche GmbH
Stuttgart war ein Sechs-
zylinder-Wagen fiir Wanderer,
Chemnitz (Porsche Typ 7).
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1931 Wanderer 6-Zylinder,
Porsche Typ 7

1911 Aeroplane mit Austro-Daimler-Flugmotor

1917

Ferdinand Porsche wird Gene-
raldirektor von Austro-Daimler
und konstruiert einen groBen
Sechszylinder-Wagen.

1936
Beginn der legendaren ersten
Versuchsfahrten mit dem

Prototypen des meistgebauten

Autos der Welt, des Volks-
wagens (Porsche Typ 60) in
der Umgebung Stuttgarts.

- . 1949 Porsche Nr. 1 Typ 356
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1936 Auto Union-GP Rennwagen
Porsche Typ 22
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1939

Das unter Ferdinand Porsches
Leitung erbaute Volkswagen-
werk in Wolfsburg war im Sep-
tember fertig, konnte aber

mit der Produktion des Volks-
wagens (Porsche Typ 60) erst
nach Kriegsende beginnen.

1948
Unter der Leitung von Ferdi-
nand Porsche jun. wurde in
Gmiind der Roadster Typ 356
Nr.1 gebaut — das erste Auto
mit dem Namen Porsche.
Ferdinand Porsche sen. starb
im Jahr 1951.

e

1951

Zum ersten Mal ist Porsche
beim 24-Stunden-Rennen von
Le Mans am Start. Ein Porsche
356 Coupé wird Klassensieger.

1958
Nach zehn Jahren waren mehr
als 25000 Porsche 356 aus
Zuffenhausen in alle Welt
gegangen. Viele davon laufen
heute noch. Ein 1600-Coupé
kostete damals 12 700 Mark.
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1958 Porsche 356-Produktion

1961

Hinter verschlossenen Tiiren
begannen die Arbeiten an
einem neuen Porsche mit
Sechszylindermotor. Karosse-
rie-Designer war Ferdinand
Alexander Porsche, &ltester
Sohn von Ferdinand Porsche

jun.

1963

Auf der Internationalen Auto-
mobilausstellung in Frankfurt
hatte der Porsche S11, damals

noch Typ 901, Premiere. Er er-
wies sich als ungewdhnlich ent-
wicklungsfahige Konstruktion.

1963 Porsche 911 Coupé




1964

Der von Designer F. A. Porsche
entworfene Typ 904 nimmt in
technischer Hinsicht vieles
vorweg, was erst spater im
Rennwagenbau (blich wurde:
er war der erste Porsche mit
Kunststoff-Karosserie.

1968

Porsche gewinnt die Targa Flo-
rio, die 12 Stunden von Sebring
und die Rallye Monte Carlo.

1969 ﬁa\lye Monfe Carlo: Waldegaard/
Helmer auf Porsche 911S
1969
In Vertriebsgemeinschaft mit
dem Volkswagenwerk wurde
der Mittelmotor-Sportwagen
VW-Porsche Typ 914 auf den
Weltmarkt gebracht. Hinzu
kam der Typ 914/6 mit 911-
Motor. Porsche erringt zum
ersten Mal die Markenweltmei-
sterschaft.

1970

Wo Porsche fahrt, ist die
Spitze: Erstmals Gesamtsieger
des 24-Stunden-Rennens von
Le Mans, erneut Markenwelt-
meister und zum dritten Mal
gewinnt ein 911 die Rallye
Monte Carlo.

1972

Die Dr.Ing. h.c.F. Porsche KG
wird in eine Aktiengesellschaft
umgewandelt. Das Entwick-
lungszentrum Weissach ist
bezugsfertig.

1973

Bei Porsche beginnt die epo-
chenmachende Entwicklung
von Rennmotoren mit Abgas-
Turboladern. Héhepunkt:
917/30 CanAm Spyder. Das
Porsche Studienobjekt ,Lang-
zeitauto” erregt Aufsehen.

1976

Als erster Hersteller brachte
Porsche serienmébig feuerver-
zinkte Karosserien. Als Nachfol-
ger des VW-Porsche 814 kam
der Porsche 924 mit Transaxle-
Fahrwerk. Porsche ist wieder
Markenweltmeister; erstmals mit
dem Turbo-Rennsportwagen
935, der bis 1981 dominiert.

1978 Porsche $28-Produktion

1978

Der neue Typ 928 wird als
erster Sportwagen zum ,Auto
des Jahres” gewahlt.

1981

Im Jahr des 50jghrigen Firmen-
jubildums erganzt der Typ 944
das Porsche Modellprogramm.,
. Ein 936 Spyder gewinnt die
24 Stunden von Le Mans.

1983 Porsche 956-Sieg in Spa

1982

Den 911 gibt es erstmals auch
als Cabriolet. Die groBe Kar-
riere des neukonstruierten
Typs Porsche 956/962 C-
Rennsportwagens beginnt.

1983

Die auf der IAA gezeigte Techno-
logie-Studie ,Gruppe B fiihrte
zum Typ 959, der in kleiner
Stickzahl gebaut wurde.

1983 Porsche 959 Studie Gruppe B

1986

Die drei bei der Rallye Paris —
Dakar von Porsche eingesetz-
ten 959 mit elektronisch gere-
geltem Allradantrieb kamen
auf die Platze 1, 2 und 6. Drei
Weltmeisterschaften in Folge
gehen auf das Konto des TAG-
Porsche-Motors im McLaren-
Monoposto der Formel 1.

1989
Der Begriinder der Automobil-
marke Porsche, Ferdinand
(Ferry) Porsche feierte seinen
80. Geburtstag. Mit dem
neuartigen Tiptronic-Getriebe
im ,klassischen” 911 Carrera 2
setzte Porsche neue MaBstiabe
bei den Automatik-Getrieben.

1989 Ferdinand [Ferry) Porsche

1991

Der neue Porsche Sportwagen
tragt die Modellbezeichnung
968. Vor 60 Jahren wurde die
Dr.Ing.h.c.F.Porsche in das
Stuttgarter Handelsregister
eingetragen. Und noch ein
Jubildum: Vor 40 Jahren be-
gann Porsches groBe Le Mans-
Geschichte.




Der Weg
zu Porsche

So finden Sie uns.. ..

vom Ha iinhof Stuttgart:
S-Bahin Nr. © Richtung Leon-
berg, Weil der Stadt. Bet der
Station Neuwirtshaus (1 Sta-
tion nach Zuffenhausen) aus-
steigen. Nach Uberqueren

. der Schwieberdinger StraBe
stehen Sie vor dem Porsche
Werk. Zielangabe fir Taxi-
Fahrt: Porsche Werk 2,
PorschestraBe. Fahrzeit:
20 Minuten.

Vom Flughafen Stuttgart:

mit Flughafen-Schnellverkehrs-
Bus bis Hauptbahnhof. Abfahrt
alle 30 Minuten. Weiter mit S-
Bahn oder Taxi.

Uber die Autobahn:

auf der A 81 Richtung Heil-
b.onn — Stuttgart bzw. Stutt-
gart — Heilbronn bis Ausfahrt
Zuffenhausen. Weiter auf der
B10 nach Stuttgart. Bitte erste
Ausfahrt rechts Richtung Zuf-
fenhausen nehmen. Nach ca.
2 km, hinter einer Eisenbahn-
briicke, links einordnen. Ach-
ten Sie auf das Hinweisschild:
Porsche Museum, Werk 2.

Zuffenhausen
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Dr.Ing h.c.F. Porsche AG - Anderungen vorbehalten.
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